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Beschreibung : 

Cabriolet- Fahrzeug 

5 Die Erfindung betrifft ein Cabriolet - Fahrzeug 

nach clem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie ein 

bewegliches Fahrzeugdach nach dem Oberbegriff 
des Anspruchs 9 . 

10 Es sind zahlreiche Cabriolet - Fahrzeuge bekannt, 
die einen an einem metallischen Dachgestell ge- 
haltenen Dachbezug aufweisen, der in seinem hin- 
teren Bereich von einem Spannbiigel untergriffen 
ist. Ein Vertreter dieser Gattung ist das ak- 

15 tuelle Audi -Cabriolet , basierend auf dem Audi 
A4 . Dort liegt der Spannbiigel bei geschlossenem 
Dach auf einem Teil der Karosserie - hier einem 
beweglichen Deckelteil - auf und spannt dabei 
den Dachbezug, der im vorderen Bereich an einer 

20 starren Dachspitze gehalten sein kann. Ein der- 
artiges Dach muS bei seiner Montage im Rohbau 
ausgerichtet werden. Hierfur sind im Rohbau etwa 
im Bereich des hinteren Radhauses einstellbare 
Abstiitzungen vorgesehen, auf denen der Spann- 

25 bugel in Of f enstellung des Daches auf liegt. Die 
Einstellung der Abstiitzungen ist sehr genau vor- 
zunehmen, damit der Spannbiigel nicht bei seiner 
Ablage uber Teile des Verdeckkas t ens scheuert 
und dabei die sen beschadigt und/ ode r selbst 

30 beschadigt wird und damit eine fur den Bezug 
optimierte Faltung erreicht wird. Eine zu hohe 
Endlage des Spannbiigels wurde bei montiertem 
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Dach in dessen Of f enstel lung eine zu enge Fal- 
tung des Dachbezugs bewirken, so dafi Knicke im 
Bezug entstehen wurden. Andererseits konnte eine 
zu niedrige Einstellung der Abstutzungen die 
5 vorgenannte Kollision des Spannbiigels mit Teilen 
der Karosserie bewirken. Auch miissen beide an 
beiden Karosser iesei ten Abstutzungen eingestellt 
werden, um einen eventuellen Hohenversatz zwi- 
schen den Fahr zeugsei ten durch Fertigungstole- 
10 ranzen ausgleichen zu konnen. 

Eine Voreinstellung der Abstutzungen im Rohbau 
ist zwar vor Montage des Daches so weit moglich, 
dafi diese Toleranzen der Rohbauf er tigung aus- 

15 gleicht . Da jedoch auch das zu montierende Dach 
Toleranzen aufweist und die korrekte Faltung 
dennoch sichergestellt werden mu£, ist eine 
Feineinstellung der Abstutzungen erst bei mon- 
tiertem Dach moglich. Dieses ist aufgrund der 

20 Plat zverhaltnisse in der Karosserie muhselig und 
zudem zei tauf wendig . 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, bei 
einem Cabriolet - Fahr zeug mit einem hinteren 
25 Spannbugel eine Optimierung der Dachmontage zu 
erreichen . 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Cab- 
riolet - Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
30 1 sowie durch ein bewegliches Dach mit den Merk- 
malen des Anspruchs 9. Hinsichtlich weiterer 
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vorteilhaf ter Ausgestal tungen der Erf indung wird 
auf die abhangigen Anspruche 2 bis 8 verwiesen. 

Mit der Erfindung ist ein Ausgleich der Toleran- 
5 zen aus der Dachf ert igung bereits vor des'sen 
Montage im Rohbau der Karosserie moglich. Dabei 
sind die Abstutzungen besser zuganglich als in 
der Karosserie nach Aufsetzen des Daches. Zudem 
kann das Know-How des Dachherstellers fur die 
10 Feineinstellung genutzt werden und das Dach dann 
im justierten Zustand der Abstutzungen als Fer- 
tigmodul zur Rohbaumontage angeliefert werden. 

Dabei genugt fur die Dachmontage die Befestigung 
15 des Dachmoduls im Bereich seitlicher Hauptlager. 
Eine Ausrichtung an irgendwelchen weiteren Ka- 
rosserieteilen, etwa im Boden des Verdeckka- 
stens, ist komplett entbehrlich. Zusatzliche Ab- 
stutzungen an der Karosserie sind auch nicht 
20 raehr notwendig. Die Montage ist somit erheblich 
beschleunigt und vereinfacht und die Exaktheit 
der Dachfaltung auch bei groSen Fert igungstole - 
ranzen in der Rohbaukarosserie verbessert . 

25 Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich aus 
einem in der Zeichnung dargestellten und nach- 
folgend beschr iebenen Ausf uhrungsbeispiel des 
Gegenstandes der Erfindung. 



30 



In der Zeichnung zeigt: 
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Fig. 1 einen mittleren Bereich eines 

erf indungsgemaSen Cabr iole t - Fahr zeugs in 
schematischer, teilweise abgebrochener 
perspekt ivischer Ansicht bei vollstandig 
5 geschlossenem Dach, 

Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 bei 
beginnender Dachof fnung, der Ubersicht 
halber ohne Dachbezug gezeichnet, 

10 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 bei 
weiter f ort schreitender Dachof fnung und 
unter seine Erst reckungsebene bei ge- 
schlossenem Dach absinkendem Spannbugel, 

15 

Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 bei 
vol lstandiger Of f enstellung des Daches 
und auf seitlichen Abstutzungen auflie- 
gendem Spannbugel , 

20 

Fig. 5 eine Det ailansicht etwa des Ausschnitts 
V in Fig. 3, wiederum ohne eingezeichne- 
ten Dachbezug, 

25 Fig. 6 das Detail VI in Fig. 5 aus leicht 

gedrehter Perspekt ive , 



30 



Fig. 7 



eine Detailansicht etwa entsprechend dem 
Ausschnitt VII in Fig. 4 aus leicht ge- 
drehter Perspekt ive . 
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Das erf indungsgemaSe Cabriolet - Fahrzeug 1 kann 
sowohl ein Zweisitzer als auch ein Cabriolet- 
Fahrzeug mit einem grofieren Innenraum und etwa 
zwei Sitzreihen hint ereinander sein. 

5 

Es umfafit ein bewegliches Dach 2, das zumindest 
in seinem hinteren Bereich einen flexiblen Dach- 
bezug 3 aufweist . Im gezeichneten Ausfuhrungs- 
beispiel erstreckt sich der Bezug 3 uber das ge- 
10 samte bewegliche Dach 2. 

Der Bezug 3 kann auch eine flexible und daher 
selbst faltbare Heckscheibe 4 umfassen. Die 
Heckscheibe 4 kann auch starr ausgebildet sein 
15 und beispielsweise aus Kunststoff oder Glas be- 
stehen . 

Der Dachbezug 3 ist von einem insgesamt mit 5 
bezeichneten Dachgestange untergrif fen. Dieses 

20 ist uber zwei seitliche Hauptlager 6 am Rohbau 
der Karosserie 7 zu befestigen. Das Dach 2 nimmt 
dann in geschlossener Stellung die in Figur 1 
gezeichnete Lage ein. Die Gelenkachsen der 
Hauptlager 6 liegen horizontal und quer zum 

25 Fahrzeug 1, so dafi das Dach 2 nach hinten weg- 
schwenkbar ist. Anstelle eines reinen Schwenkens 
kommen auch ver schiedens te Uberlagerungen von 
translatorischen und rotatorischen Bewegungen in 
Betracht . 

30 

Das Dachgestange 5 urafaSt hier mehrere ■ den Bezug 
3 untergreif ende und quer zum Dach 2 verlaufende 
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Spriegel 8 7 9, eine in sich starre Dachspitze 
10, die parallel zu den Spriegeln 8, 9 verlauft, 
und einen in Draufsicht im wesentlichen U- 
formigen hinteren Spannbugel 11, der einen quer 
5 erstreckten Mittelschenkel 12 und . seitliche, in 
montierter Stellung im wesentlichen langs zum 
Fahrzeug 1 verlaufende Schenkel 13 umfafit . An- 
■ stelle des einen durchgehenden hinteren Spannbu- 
gels 11 sind auch einzelne seitliche Spannbugel 
10 moglich, die sich zum Beispiel als spitzwinklig 
zulaufende Finnen heckwarts erstrecken konnen. 

Des weiteren erstrecken sich von den Hauptlagern 
6 des Dachgestanges 5 in den gleichen vertikalen 

15 Ebenen, in denen auch die Sei tenschenkel 13 des 
Spannbugels 11 liegen, nach hinten unten weisen- 
de Ausleger 14, die fest mit den starren Teilen 
des Dachgestanges 5 verbunden sind. Diese konnen 
zur Gewicht sersparnis aus einem Leichmet allwerk- 

20 stoff gebildet sein, etwa auch aus einem metal- 
lischen Schaumwerkstof f . 

Im ihren der Fahrtr ichtung F entgegengeset zten 
freien Endbereichen sind die Ausleger 14 jeweils 

25 mit einer Abstiitzung 15 versehen, auf der der 
Spannbugel 11 bei geoffnetem Dach 2 aufliegt 
(Fig. 4, Fig. 7). Diese Auflage laEt sich, da 
die Ausleger 14 Teil des Dachgestanges 5 sind, 
unabhangig von der Karosserie 7 erreichen, etwa 

30 vor Montage des Daches 2 auf dieser. 
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Die Abstutzungen 15 umfassen oberseitig jeweils 
einen elastisch def ormierbaren Puf ferteil 16, 
der federnd gegenuber dem Ausleger 14 gelagert 
sein kann und der zumindest hoheneinstellbar 
5 ist. Auch eine Langs- oder Querverstellung der 
Abstutzungen 15 kann ebenso wie eine Neigungs- 
verstellung moglich sein. 

Damit kann das Dach 2 vor Montage im Karosserie- 
10 rohbau etwa auf einem Bock an seinen Hauptlagern 
6 vormont iert werden ; so daS es dort geoffnet 
werden kann, wobei sich der Spannbugel 11 nach 
unten absenkt . Dabei konnen die Abstutzungen 15 
eingestellt werden. Es mufi im Unterschied zum 
15 Stand der Technik nicht von oben in einem Rohbau 
gearbeitet werden, sondern die Abstutzungen 15 
liegen jetzt frei im Sichtfeld der Monteure. Die 
Feinjustage der Abstutzungen 15 zum Ausgleich 
von Fert igungs toleranzen im Dach 2 ist damit 
20 einfach und schnell moglich. Die Faltung des Be- 
zugs 3 kann so unproblemat isch mit den gewunsch- 
ten hinreichend groSen Biegeradien eingestellt 
werden. 

25 Die so fertig eingestellt modulare Einheit kann 
dann an den Rohbau angeliefert und lediglich 
fiber die gegenfiberl iegenden Hauptlager 6 mit 
diesem verbunden werden, ohne daS hier noch wei- 
tere Arbeiten zur Dachjustage erforderlich wa- 

30 ren. Die Ablages tel lung ist fiber die Vorein- 
stellung der Abstut zungspuf f er 15 in jedem Fall 
richtig eingestellt, unabhangig davon, ob bei- 
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spielsweise im Rohbau der Boden des Verdeckka- 
stens zur Riickwand korrekt oder etwas zu hoch 
oder zu niedrig montiert wurde . Die Ausleger 14 
hangen hinterher frei in der Karosserie 7 und 
5 haben auSerhalb der Hauptlager 6 keine Verbin- 
dung zu dieser. Daher ist auch fur diese keine 
we it ere Jus tagearbei t erf order 1 ich , 

Unabhangig von der Moglichkeit der Verstellung 
10 der Abstutzungen 15 am Dachmodul 2 vor seiner 
Montage konnen die Abstutzungen 15 auch nach 
Einbau in der Karosserie 7 eingestellt werden, 
wodurch etwa auch nach einem Austausch eines be- 
schadigten Dachbezugs 3 wiederum eine exakt aus- 
15 gerichtete Auflage des Spannbugels 11 moglich 
ist . 

Anstelle der hier gezeigten beiden separaten 
seitlichen Ausleger 14 ist je nach Plat zverhal t - 
20 nissen auch ein einziger, eventuell U-formiger 
Ausleger moglich, der den Spannbiigel 11 unter- 
greift und ihn in Of f enstellung des Daches 2 ab- 
. stutzt . 

25 In montierter Stellung ist der Bezug 3 des ge- 
schlossenen Daches 2 uber die Dachspitze 10, 
Spriegel 8, 9 und den hinteren Spannbugel 11 ge- 
spannt , Zur Dachof fnung hebt der Spannbugel von 
seiner Auf lagestellung auf einem Teil der Karos- 

30 serie, etwa einem Verdeckkas tendeckel , ab (Fig. 
2) , die Dachspitze 10 wird vom Windschut zschei - 
benrahmen gelost . Wahrend der weiteren Of fnung 
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senkt sich dann der Spannbugel 11 mit seinem 
entgegen der Fahrt r ichtung F liegenden hinteren 
Bereich in die Karosserie 7 ab und trifft am En- 
de seiner Of fnungsbewegung von oben auf die Ab- 
5 stdt zungen 15 auf . Dort wird der Spannbugel dann 
ohne Relativbewegung und ohne Kollisionsgef ahr 
mit weiteren Teilen gehalten. Der VerschleiS des 
Spannbugels 11, insbesondere des Dachbezugs 3 
und auch eventueller Karosserieteile, die mit 
10 Teilen des Dachs 2 kollidieren konnten, ist da- 
her erf indungsgemafi vermindert . 

Die Erfindung ist sowohl bei Fahrzeugen mit ma- 
nuell zu bewegenden Dachern als auch bei voll- 
15 oder t eilautomat ischer Beweglichkeit des Daches 
2 anwendbar . 
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Anspruche : 

1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem zumindest ' 
5 im hinteren Bereich einen f lexiblen Bezug 

(3) aufweisenden Dach (2), wobei der Bezug 
(3) im geschlossenen Zustand liber zumindest 
einen Spannbugel (11) gegenuber der Karosse- 
rie (7) unter Spannung halterbar ist und der 
10 Spannbugel (11) in Of f enstellung auf einer 

oder mehreren Abstiitzung (en) (15) auf liegt , 
dadurch gekennz eichnet , 

dafi die Abstut zung (en) (15) an einem oder 
mehreren Ausleger(n) (i4) gehalten ist oder 
15 sind, der oder die mit einem den Bezug (3) 

untergreif enden Dachgestell (5) vor dessen 
Montage auf der Karosserie (7) verbunden 
ist . 

20 

2. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruch 1 
dadurch gekennzeichnet , 

daS der Spannbugel (11) in Draufsicht im we- 
sentlichen U-formig ausgebildet und pro 
25 Fahrzeugseite ein sich heckwarts erstrecken- 

der Ausleger (14) mit jeweils zumindest ei- 
ner unterseitig unterstut zenden Abstiitzung 
(15) vorgesehen ist. 



Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spruche 1 oder 2, 
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11 

dadurch gekennzeichnet, 

daS die Ausleger (14) aus einem Leichtme- 
tallwerkstof f gebildet sind. 

5 

4. Cabriolet -Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet , 

daS die Hohenerstreckung der Abstutzung(en) 
10 (15) auf dem oder den Ausleger (n.) (14) je- 

weils einstellbar ist . 



Cabriolet -Fahrzeug (1) nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet , 

dafi die Hoheneinstellung vor Montage des Da- 
ches (2) an der Karosserie (7) vornehmbar 
is t . 

6. Cabriolet -Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spruche 4 oder 5, 
dadurch gekennzeichnet , 

date in montierter Stellung des Daches (2) 
eine Hoheneinstellung vornehmbar ist. 

7. Cabriolet -Fahrzeug (1) nach einem der 
Anspruche 1 bis 6, 

30 dadurch gekennzeichnet, 



5 . 

15 



20 



25 
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daS die Abstut zung (en) (15) von dem Spannbu- 
gel (11) nach Art eines Puffers eindriickbar 
ist oder sind. 

5 

8. Cabriolet -Fahrzeug (1) nach einem der 
Anspruche 1 bis 7 , 
dadurch gekennz eichne t , 

daS die Abstut zung (en) (15) federnd auf dem 
10 jeweiligen Ausleger (14) gelagert ist oder 

sind . 



9, Bewegliches Pahrzeugdach (2) mit zumindest 
15 im hinteren Bereich einem f lexiblen Bezug 

(3) , der im geschlossenen Zustand uber zu- 
mindest einen Spannbugel (11) unter Spannung 
halterbar ist, der zur Einstellung eines of- 
fenen Dachzustands zumindest bereichsweise 
20 unter seine bei geschlossenem Dach eingenom- 

mene Erstreckungsebene nach unten verlager- 
bar ist, 

dadurch gekennz eichnet , 

daS einem den Bezug (3) untergreif enden 
25 Dachgestell (5) zumindest ein heckwarts wie- 

sender Ausleger (14) zugeordnet ist, an dem 
ein oder mehrere Abstutzung (en) (15) fur die 
Auflage des Spannbugels (11) in abgelegter 
Stellung unabhangig von einer das Dach (2) 
30 nach seiner Montage tragenden Fahr zeugkaros - 

serie (7) angeordnet ist oder sind. 
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